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THE PURPOSE OF USING THE HIGH SPEED TRAIN (HST) ACCORDING TO SOCIO-DEMOGRAPHIC
VARIABLES: SIVAS PUBLIC

Sevda Mutlu®

Oz

Arastirmanin konusu, Sivas halkinin yakinda bir zamanda hizmete girecek olan
YHT’yi planladig1 kullanim amaglarinin sosyo-demografik (cinsiyet, gelir ve meslek)
degiskenlere gore incelenmesidir. Arastirmada betimsel tarama modellerinden
iliskisel tarama modeli kullamilmistir. Arastirmanin evreni, Sivas merkezde ikamet
eden +18 yas ve iizeri yas grubundaki kisilerden olusmaktadir. Orneklem ise toplam
68 mahalleden rastgele ornekleme teknigi ile segilen 1942 kisiden olusmustur.
Aragtirmada arastirmacinin gelistirdigi 22 sorudan olusan anket formu kullanilmaistir.
Anket caligmasi sonunda elde edilen veriler, SPSS 18.00 paket programi kullanilarak
analiz edilmistir. Verilerin analizinde betimsel istatistikler i¢in frekans ve yiizdeler,
hipotez testleri icin kikare iliski analizi kullanilmistir. Arastirmanin hipotezleri: H1:
Gelir durumu ile YHT’yi kullanma siklig1 arasinda anlamli bir iliski vardir. H2:
Cinsiyet ile YHTyi kullanma amaglar1 arasinda anlaml bir iligki vardir. H3: Meslek
ile YHT"yi kullanma amaclar1 arasinda anlamli bir iliski vardir. Elde edilen bulgulara
gore gelir durumu ile YHT yi kullanma siklig1 arasinda anlamli bir iliski vardir. Gelir
diizeyi yiikseldik¢e YHT'yi kullanma siklig1 artmaktadir. Bunun yaninda cinsiyet ile
YHT’yi kullanma amaglar1 arasinda anlamli bir iligki vardir. Kadinlarda, saglik
hizmetlerinden yararlanmak, gezmek, egitim hizmetlerinden yararlanmak, eglenmek
ve alig-veris yapmak i¢in YHT"yi kullanim amaglar1 6n plana ¢ikarken, erkekler de ise
spor etkinliklerine katilma, biirokrasi ziyaretleri yapma ve bagka bir sehirde ¢alismak
ve para kazanmak i¢in YHT yi kullanim amaglar1 6n plana ¢ikmustir.
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Abstract

The purpose of the study is to analyze the reasons the Sivas public is planning on
using the HST which will start giving service soon in terms of socio-demographic
variables (gender, income and occupation). In the study, the correlational survey
model among the descriptive survey models was used. The population of the study
consists of people who live in the Sivas city center, aged 18 and over. The sample of
the study consists of 1942 people chosen from a total of 68 different neighbors through
the random sampling technique. The survey from consisting of 22 questions developed
by the researcher was used in the study. The data obtained as a result of the survey
were analyzed with the SPSS 18.00 software. On the analysis of the data, frequency
and percentages were used for descriptive statistics and the chi-square analysis was
used for the hypothesis tests. The hypothesis of the study are as follows: H1: There is
a significant relationship between income level and the frequency of using the HST.
H2: There is a significant relationship between gender and the purposes of using the
HST. H3: There is a significant relationship between occupation and the purposes of
using the HST. According to the findings, there is a significant relationship between
income level and the frequency of using the HST. As the income level increases, the
frequency of using the HST also increases. In addition, there is a significant
relationship between gender and the purposes of using the HST. While for women the
main reasons for using the HST consists of benefitting from health services, touring
the city, benefitting from educational services, having fun and doing shopping, for
men the main reasons are participating in sports events, doing bureaucratic visits,
working in another city and earning money.

Key Words: High Speed Train (HST), Sivas Public, Reasons for Using the HST, Socio-
Demographic Variables.

Giris

1804 yihinda Ingiltere'de sanayi devriminin éncii miihendisi Richard Trevichick ve
Andrew Vivian sanayi devriminin simgesi olan buhar motorunu demir raylariyla bulusturdu
(Dickinson ve Titley, 1934: 53). Bu kesifle birlikte demiryolu ulasimi yeni bir dénemin
baslangici olmustur. Demiryolu tasimaciligy, tiretilen mallarin hizli tasinmasini ve insanlarin
daha hizli bir sekilde seyahat etmelerini saglayarak toplumlarin tiim yapisal mekanizmalarini

etkilemistir.

Teknoloji, hizmet ve mal {iretimine hiz kazandirmay: hedeflemisti. Miihendisler ve
yatirimcilar i¢in ulasim igin gereken siire hicbir zaman yeterince hizli degildi. Yirminci
ylizyilin ortalarinda, miithendisler ve yatirimcilar, hizin yaninda giivenligi ve konforu da
temsil eden ytiksek hizli trenleri (YHT) yaptilar. “Nisan 2007'de Fransiz uzmanlardan olusan
bir ekip, saate 574,8 km’ye kadar bir treni hizlandirdiginda, demiryolunun hiz simirinin hala
bilinmedigini kanitladilar” (Murray, 2015: 1).

Siirekli artan hareketlilik ve bunlar1 en siirdiiriilebilir yollarla saglama ihtiyact son
yillarda diinya ¢apinda ulasim politikalar1 iizerinde 6nemli bir etkiye sahip olmustur.
Ozellikle de siirdiiriilebilirlik, fiziksel, ekolojik ve ekonomik smirlarin taninmasma

dayanmaktadir. Yenilenebilir kaynaklarin yenilenme oranlarim1 agsmayan bir oranda
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kullanilmas! ve yenilenemeyen kaynaklarin minimumda tutulmas: 6énemlidir. Bu tiir bir
politika degisikligi, cogu tilkede ¢oktan baslamis ve ulusal politika giindemlerinde temel bir
tema haline gelmistir (Babalik-Sutcliffe, 2007:485). Bu nedenle, YHT kullanim1 yayginlasmaya

baglamistir.

4 Ekim 1964 tarihinde, Japonya ilk YHT demiryolunu Tokaido Shinkansen’de, saatte 210
km’lik en ytiksek hizla hizmete acti. Bu basar1 Avrupa’y: da etkiledi ve Fransa Japonya'dan 17
yil sonra 1981'de Paris-Lyon hattinda ilk YHT seferlerini gerceklestirdi. Almanya'daki ilk YHT,
1991 yilinda gergeklesti. 2008 itibariyle, Ispanya, Italya, Avustralya, Giiney Kore ve Tayvan
bolgesinde YHT hayata gecti. 1 Agustos 2008'de Pekin Olimpiyat Oyunlari'ndan 6nce, saatte
350 km'lik hizla ilk YHT demiryolu tamamland: (Li Zhou, 2011: 1-4). YHT teknolojisi tiim
diinyada genisledi ve 2025 yilina kadar yapim asamasinda olan plan ve hatlar goz oniine
alindiginda, 23 farkl iilkede 42.322 km olacaktir (Garmendia ve digerleri, 2012: 26).

Siirdiirtilebilir hareketlilik tartismasi, Tiirkiye'nin siyasi giindemini de etkilemistir. Ulusal
demiryolu agmin gelistirilmesi ve bunun Trans-Avrupa demiryolu agiyla entegrasyonu,
Avrupa'ya fiziksel ve verimli bir sekilde entegre olmak igin hayati 6nem tagimaktadir. Bu
faktorlerin birlesimi, Tiirkiye'de demiryolu agmmin gelistirilmesini elzem kilmistir. Tiirkiye,
demiryollarinin gelistirilmesine ve iyilestirilmesine onemli 6l¢lide odaklanmistir (Babalik-
Sutcliffe, 2007:485-486). Bu motivasyonla, 2004 yilindan bu yana, Tirkiye de YHT
yatirimlarina agirlik vermeye baslamistir. 2009 yilinda Ankara-Eskisehir YHT hatti, saatte 250
km hizla faaliyete gegmistir. Ankara-Konya, Eskisehir-Konya ve Ankara-Istanbul hatlarinda
YHT tasimaciligina baslamistir. Ankara-Sivas, Ankara-Afyonkarahisar ve Bandirma-Bursa-
Ayazma-Osmaneli YHT hatlarinda ingsa c¢aligmalari ve bazi bolgelerde de YHT proje
faaliyetleri yiiriitiilmektedir. Ankara-Sivas hattinin insa caligmalarmin yakin bir zamanda
tamamlanmasi1 s6z konusudur. 405 km hat uzunlugu bulunan YHT seferlerinin
baslatilmastyla, Ankara-Sivas arasi yolculugun 2 saat, Istanbul-Sivas arasmin da 5 saat olmas1

planlanmaktadir.

Bir kentin YHT hattina baglantissnin olmasi hem yakin hem de uzak kentlere
erisilebilirlikte bir artis, kentler aras iligkiler igin yeni olasiliklar, kentsel yenilenme firsatlar:
ve kalkinmanin stirdiiriilebilir olmas1 anlamina gelmektedir (Garmendia ve digerleri, 2012:
26). YHT'nin Sivas'ta hizmete girmesiyle birlikte hem bolgesel hem de kentsel sosyo-
ekonomik ve kiiltiirel gelisime katkis1 olacaktir. Buna iliskin ¢alismalar, YHT Sivas’ta faaliyete
gectikten sonraki siirecte planlanabilir. Bu makale ise Sivas halkinin yakinda hizmete girecek
olan YHT kullanimina bakis agisina odaklanmaktadir. YHT yi kullanim amaglarinin sosyo-

demografik degiskenlere gore farklilik gosterip gostermedigi arastirilda.

YHT'nin iki 6nemli boyutu vardir: Teknoloji ve sosyo ekonomik, kiiltiirel yapiya olan
etkisi. Literatiir taramasinda, YHT ile ilgili sosyolojik ¢alismalarin olduk¢a az sayida oldugu
gozlendi. YHT konusunda yapilan arastirmalarin daha ¢ok miihendislik alaninda oldugu ve
hizli tren ve demir yolu hattina iligskin teknik 6zellikler (Yilmaz ve Dalbudak, 2018; Ogul ve
digerleri, 2012; Isik ve digerleri, 2013; Tugyanoglu ve digerleri, 2013), gar yerinin se¢imi (Eren
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ve digerleri, 2017), mimari 6zellikleri (Ozdemir ve Kalayci, 2019) {izerinde durulmus oldugu
saptandi. Sivas Ozelinde de Ankara-Sivas yiiksek hizli tren hattinda istasyon yerlerinin
seciminde ¢ok kriterli karar verme (Ding ve digerleri, 2019) ve Ankara-Sivas demiryolu hizl

tren projesi t-5 tiineli yapim galismalar1 (Higy1lmaz ve Ozgelik, 2019) dikkat cekmektedir.

Sivas’taki YHT ile ilgili sosyolojik bir ¢alisma hentiz yoktur ve bu makalenin literatiirdeki
bu boslugu dolduracag: diistiniilmektedir. Ayrica, YHT'nin tercih edilirligine iliskin bilgi

sahibi olunmasi ac¢isindan da 6nemlidir.
Yontem
Arastirma Konusu, Amaci ve Modeli

Arastirmanin konusu, Sivas halkinin yakinda bir zamanda hizmete girecek olan YHT"yi
planladig1 kullanim amaglarmin sosyo-demografik degiskenlere gore incelenmesidir.
Arastirmanin amaci, sosyo-demografik degiskenler acisindan Sivas halkinin YHTyi kullanim
amaglarin tespit ederek aciklamaktir. Arastirmada mevcut durumu arastirmak ve belirlemek
icin nicel aragtirma modellerinden betimsel model benimsenmistir. “Betimsel aragtirmalar ne
ve nasil sorularina sistematik olarak cevap vererek olay ve durumlarin detayli olarak

betimlenmesi amaciyla yapilir” (Basol, 2008).
Evren ve Orneklem

Arastirma, YHT'nin, 2021 yili igerisinde hizmete girecegi Sivas ilinde' yapilmistir.
Arastirmanin evreni, Sivas merkezde ikamet eden Sivas halkidir. Aragtirmanin 6rneklemi
secilirken Sivas halkinin her kesimine ulagabilmek i¢in mahallerin hemen hemen tiimiine
gidilmeye gayret edildi. Toplam 68 mahalleden rastgele drnekleme teknigi ile segilen 1942
kisiye 09-15 Haziran 2020 tarihleri arasinda yiiz yiize anket uygulanmgtir.

Veri Toplama Araglar1 ve Arastirmanin Hipotezleri
Veri toplama araci olarak anket formu kullanilmigtir.
Anket Sorularinin Olusturulmasi

Anket sorular1 birka¢ asamada olusturuldu. 1k olarak literatiir taramasi yapilarak sorular
olusturuldu. Sivas’taki yirmi tane sivil toplum Orgiitiiniin temsilcisi ile konuyla ilgili
derinlemesine miilakat yapilarak sorular olusturuldu. Eskisehir Ticaret Odasi'nin YHT ile ilgi
yapmis oldugu arastirmanin bazi sorularindan yararlanildi. Olusturulan anket sorulari
akademisyenler ve yerel yoneticilere gonderilerek sorularin konuyu gergekte dlgiip 6l¢medigi

! Tiirkiye'nin I¢ Anadolu Bolgesinde yer alan bir ilidir. Sivas, 28.488 km?2’ lik yiizdlgiimii ile toprak genisligi
bakimindan Tiirkiye'nin ikinci biiyiik ilidir. Sivas'in jeopolitik konumu da Tiirkiye igin &nemlidir. Askeri,
ekonomik, ticari ve kiiltiir bag: olarak Dogu ve Bat1 Anadolu ile Karadeniz ve Akdeniz Bolgesini biri birine baglar.
Anadolu topraklarinin cografi konum olarak dogu Anadolu’ya agilan kapisidir. Tarihi Ipek Yolu {izerindedir.
Sivas'ta sanayi ve niifus yogunlugu fazla degildir (Gezer, 2012). 2020 yili Sivas niifusu 635.889'dir. Universitede
okuyan &grenci sayisi 47.553'dir ( TUIK, 2020).
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test edildi. Son olarak 20 kisiye pilot uygulamasi yapildi. Sorularin anlasilir olup olmadig:
gozden gecirilerek revize edildi. Tim bu asamalarin sonunda anketin gecerlilik ve

giivenirliginin kuvvetlenmesi saglandu.

Anket formu A, B, C, olmak tizere 3 bolim 22 sorudan olusmaktadir.

Boliimler fcerik
A- Sosyo  Demografik Cinsiyet, yas, gelir, egitim ve meslek sorular1 yer
Bilgiler almaktadir.

YHT hakkinda en ¢ok merak edilen konular,
YHT’yi tercih etme nedenleri, en ¢ok tercih edilecek
olan YHT hatlari, YHT 6ncesi seyahat sikhigi ve YHT

ile planlanan seyahat siklig1 sorular1 yer almaktadir.

B- YHT'ye Genel Bir
Bakis

Saglik hizmetlerinden yararlanmak icin, gezmek
igin, egitim hizmetlerinden yararlanmak igin,
eglenmek igin, akraba ziyareti igin, alis-veris yapmak
i¢in, spor etkinliklerine katilmak igin, biirokrasi
ziyaretleri i¢in, bagka bir ilde ¢alismak igin gidis-gelis

yapabilmek icin, sorular1 yer almaktadir.
C- YHT'yi Kullanim

Amaclar

Arastirmanin Hipotezleri

Arastirma hipotezleri hazirlanirken temelde iki sosyo demografik degisken g6z oniinde
bulunduruldu: Cinsiyet ve meslek. Egitim ve gelir sosyo demografik degiskenleri meslek
degiskeni ile yakinda ilgili oldugu icin ayr1 bir baslik altinda analizlerinin yapilmasma gerek
duyulmadi. Onun yerine, analiz yorumlarinda gerek goriildiigii noktalarda, egitim ve gelir

degiskeninin de frekans ve X2 analizleri yapildi.
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Hipotezler:

H1: Gelir durumu ile YHT"yi kullanma siklig1 arasinda anlamli bir iliski vardir.

H2: Cinsiyet ile YHT yi kullanma amaglar1 arasinda anlamli bir iliski vardir.

H3: Meslek ile YHT yi kullanma amaglari arasinda anlaml bir iligki vardir.

Verilerin Analizi ve Yorumlanmasi

Calisma sonunda elde edilen veriler, SPSS 18.00 paket programi kullanilarak analiz

edilmistir. Frekans ve yiizde dagilimlar1 disinda hipotezleri analiz edebilmek amaciyla ki-kare

(x2) testi uygulanmistir.
Arastirma Bulgulan

Demografik Bulgular

Ankete katilan Sivas halkinin demografik bilgileri asagidaki tabloda (Tablo 1) verilmistir.

Tablo 1. Orneklemin Sosyo-Demografik Ozellikleri

Degiskenler N %
Cinsiyet Kadin 737 38,0
Erkek 1205 62,0
18-24 248 12,8
25-34 402 20,7
Yas 35-44 467 24,0
45-54 542 27,9
55-64 204 10,5
65 Yas ve tizeri 79 4,1
Egitimsiz/okuryazar degil 18 0,9
Tlkokul 212 10,9
Orta Ogretim 1083 55,8
Egitim Durumu Yiiksek Ogretim 628 32,3
Ev Hanimu 262 13,5
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Emekli 201 10,4
Esnaf 412 21,2
Isci 619 31,9
Meslek Memur 258 13,3
issiz 190 9,8
Gelir Durumu Asgari ticret alt1 475 24,5
2500-3500 647 33,3
3501-5000 519 26,7
5001-6000 193 9,9
6501-8000 57 2,9
8001-10000 20 1,0
10001 ve yukar1 31 1,6

Katilimcilarin %62’si erkek, %38’i kadindir. Yas dagilimina baktiimizda agirlikli olarak

orta yas oldugu gozlenmektedir. Katihmcilarin yaridan fazlasi %55,8'i orta Ogretim

mezunudur. Yiiksekogretim mezunu orani %32,3'tiir ve ilkokul (10,9) ve egitimsiz (0,9)

oranindan daha yiiksektir. Meslek dagilimina baktigimizda da en yiiksek orana isgilerdir

(%31,9). Esnaflar %21,2 orani ile ikinci sirada yer almaktadir. Ev hanimlar1 %13,5, memurlar
%13,3, emekliler %10,4 ve issizler %9,8'dir. Gelir durumu, katilimcilarin %33,3"t 2500-3500 TL,
%26,7’si 3501-5000 TL, % 24,5’ asgari ticret alt1, % 15,41 de 5001 TL ve tizeri gelire sahiptir.

Sivas Halkinin YHT ye Genel Bakisinin Bulgular1

Bu boliimiinde Sivas halkinin YHT ye bakisinin genel bir degerlendirilmesi yapilacaktir.

Oncelikle, ankete katilan Sivas halkinin YHT ile ilgili en ¢ok merak ettigi konularin frekans

tablosu asagida verilmistir (Tablo 2).

Tablo 2. Sivas Halkinin YHT ile lgili En Cok Merak Ettigi Konularin Frekans Tablosu

Merak Edilen Konular n %
Hangi tarihte hizmete girecegi 1068 55,0
Bilet fiyatlar: 469 24,2
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Sefer sayisi ve saatleri 94 4,8
YHT gar binasinin neresi olacagin 47 2,4
YHT hatlarin ve aktarmalarim 112 5,8
YHT bagaj sistemini 49 2,5
YHT restoranini, ikram vs 16 0,8
YHT hizinm 76 3,9
Diger 11 0,6
Toplam 1942 100,00

Ankete katilan Sivas halkinin en ¢ok merak ettigi konu, YHT nin hangi tarihte hizmete
girecegidir (%55). Ikinci merak edilen konu ise bilet fiyatlarinin ne kadar olacagidir (%24,2).
Merak edilen {iglincii konu ise “hatlar ve aktarmalar” (%5,8) ve dordiincii sirasinda da “sefer

say1 ve saatleri” (%4,8) gelmektedir.

Ankete katilan Sivas halkinin YHT"yi tercih etme nedenlerinin frekans bilgileri asagida

(Tablo 3) verilmistir.

Tablo 3. YHT yi Tercih Etme Nedenlerinin Frekans Tablosu

Tercih Nedenleri Katilmiyoru Ne katiliyor Katiliyor
m ne katilmiyorum um
n % n % n %
84 4,3 31 1,6 1827 94,1

Yiksek Hizli Treni zamandan

tasarruf saglamak icin tercih

ederim.

Yiiksek Hizli Treni konforlu 1754 90,3
76 3,9 112 5,8

olmasi nedeniyle tercih ederim.

Yiiksek Hizli Treni dakik olmasi 1759 90,6
73 3,8 110 5,7

nedeniyle tercih ederim.
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uygun oldugu icin tercih ederim.

Yiiksek Hizli Treni gilivenli 1511 77,8
. i ) 96 4,9 335 17,3
oldugu icin tercih ederim.
Yiiksek Hizli Treni bilet fiyati 1467 75,5
110 57 365 18,8

Katilimcilarin YHT yi tercih etme nedenlerinin basinda “zamandan tasarruf saglamak igin

tercih ederim” (%94,1) gelmektedir. Tkinci sirada “dakik olmasi nedeniyle tercih ederim”

(%90,6) gelmektedir. “Treni giivenli oldugu igin tercih ederim” oranmin (%77,8) diger tercih

nedenlerine gore biraz diisiik oldugunu ve karasiz oranin da daha yiiksek (%17,3) oldugunu

gozlemliyoruz. “Treni bilet fiyat1 uygun oldugu icin tercih ederim” orani da digerlerine gore

biraz daha diisiik ( %75,5) ayn1 zamanda kararsizlarin oraninin da (%18,8) gorece daha fazla

oldugunu gozlemliyoruz.

Ankete katilan Sivas halkinin tercih edecegi YHT hatlarmin frekans bilgileri asagida

(Tablo 4) gosterilmistir.

Tablo 4. YHT nin En Fazla Tercih Edilen Hatlar1 Dagilim

Tercih YHT Edilen Hatt: n %
Sivas-Yozgat 114 5,9
Sivas-Kirikkale 88 45
Sivas-Ankara 712 36,7
Sivas-Ankara aktarmali Konya 60 3,1
Sivas-Eskisehir 94 4,8
Sivas-Istanbul 874 45,0
Toplam 1942 100,00

Ankete katilan Sivas halkinin en ¢ok (%46,4) Sivas-Istanbul hattin, ikinci sirada da (%36,4)
Sivas-Ankara hattin1 kullanmay1 planladiklar: tespit edilmistir. Ankete katilan Sivas halkinin
%5,9"u Sivas-Yozgat hattini, %4,8'i Sivas-Eskisehir hattini, %4,5’i Sivas-Kirikkale hattini, %3,1'1
Sivas-Ankara aktarmali Konya hattini, kullanmay1 planladiklari gozlenmistir.
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Ankete katilan Sivas halkinin normalde yaptig1 seyahat sikligi ile YHT ile yapmay:
planladig1 seyahat sikhigiin frekans bilgileri karsilastirmali olarak asagida (Tablo 5)

gosterilmistir.

Tablo 5. Katiimcilarin Normalde Yaptig1 Seyahat Siklig1 ve YHT” ile Yapmay1 Planlandig:
Seyahat Siklig1 Frekans Tablosu

Seyahat Siklig1 Normalde yapilan seyahat | YHT ile  planlanan

siklig1 seyahat siklig1

n % n %
Yilda birkag kez 1479 76,2 981 50,5
Ayda bir 308 15,9 348 17,9
Ayda birkag kez 122 6,3 331 17,0
Haftada bir 21 1,1 167 8,6
Haftada dort veya

12 ,6 115 5,9
fazla
Toplam 1942 100,0 1942 100,0

Ankete katilan Sivas halkinin seyahat sikliginin YHT ile birlikte artacag1 gozlenmektedir.
Sadece yilda birkag kez seyahat edenlerin bir diisiis gozlenmistir. Bu durumu YHT hatlarmin
siirlt olmasi ile agiklayabiliriz. Soyle ki yilda birkag kez seyahat ederim diyenler, iilkenin
bircok bolgesine seyahat ediyor olabilir. Ornegin tatil i¢in Akdeniz ve Ege bolgesine seyahat
edebilir. Oysa YHT ile Sivas halki Ankara, Eskisehir, Istanbul, Kirikkale ve Konya kentlerine
seyahat edebilecektir. Diger seyahat sikliklarinda YHT ile birlikte onemli oranlarda artis
oldugu (Tablo 5) goriilmektedir. Ayda birkag kez seyahat siklig1 %6,3’ten %17’ye, haftada bir
kez seyahat siklig1 da %1,1’den %8,6’ya, haftada dort veya fazla seyahat siklig1 %0,6’dan
%5,9’a yiikselmistir.

Ankete katilan Sivas halkinin YHT’yi hangi amaglarla kullanmay:1 diistindiiklerinin

frekans bilgileri asagida (Tablo 6) verilmistir.
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Tablo 6. YHT yi Kullanim Amaglariin Frekans Tablosu

YHT’yi kullanim amaclar1 Katilmiyoru Ne Katiliyor Ne | Katiliyorum Total

m Katilmiyorum

n % n % n % N %
YHT'yi “saghk hizmetlerinden | 326 16,8 217 11,22 | 1399 72,0 1942 100,0

yararlanmak igin kullanma” orani

YHT'yi “gezmek icin kullanma” | 350 18,0 122 6,3 1470 75,7 1942 100,0

orani

YHT'yi “egitim ic¢in (konferans, | 885 45,6 224 11,5 833 42,9 1942 100,0

kurs vs.) i¢in kullanma” oran:

YHTyi “eglenmek i¢in kullanim” | 598 30,8 208 10,7 1136 58,5 1942 100,0

orani

YHT’yi “akrabalar1 ziyaret etmek | 196 10,1 109 5,6 1637 84,3 1942 100,0

icin kullanim” orani

YHT'yi “alis-veris yapmak igin | 613 31,6 235 12,1 1094 56,3 1942 100,0

kullanim” orani

YHTyi “spor etkinliklerine | 1063 54,7 165 8,5 714 36,8 1942 100,0

katilmak i¢in kullanim” orani

YHT’yi “blirokrasi ziyaretleri igin | 1309 67,4 256 13,2 337 19,4 1942 100,0

kullanim” orani

YHT'yi “baska bir sgehirde | 1224 | 63,0 234 12,0 484 25,0 1942 | 100,0
¢alismak para kazanmak amaciyla
gidis-gelis yapabilmek igin

kullanim” orani

YHT’yi kullanim amagclarinin frekanslarma baktigimizda, ilk sirada akraba ziyaretleri igin
kullanim gelmektedir (%84,3). Ikinci sirada “gezmekicin” (%75,7) gelmektedir. YHT yi “saglik
hizmetlerinden yararlanmak igin” kullanma (%72,0) ticiincti siradadir. “Eglenmek” amach
kullanim oranlar1 %58,5’tir ve dordiincii sirada gelmektedir. YHT'yi “alis-veris yapmak”
amach kullanim orani %56,3'tiir ve besinci sirada gelmektedir. Ankete katilan Sivas halkinin,
“Egitim icin (konferans, kurs vs.) i¢cin” kullanim oram %42,9’dur. “Spor etkinliklerine katilmak
icin” YHT'yi kullanirim diyenlerin oranit %36,8’dir. “Baska bir sehirde c¢alismak ve para
kazanmak amaciyla gidis-gelis yapabilmek” igin YHT’yi kullanirim diyenlerin oram

221



cujoss -C.XLv, S. 1

%25,0"d1r. “Biirokrasi ziyaretleri” i¢in YHT yi kullanirim diyenlerin orani %19,5’dir. Bu oran

en diislik orandar.

Sivas Halkimin YHT’yi Kullanim Amaglarinin Sosyo-Demografik Degiskenlere Gore
Ki-Kare Analiz Bulgular1

YHT ile Planlan Seyahat Sikligi ile Gelir Arasindaki Iliskinin Ki-Kare Analizi
Bulgular

YHT ile planlan seyahat siklig ile gelir arasindaki iliskinin x2 testi asagida (Tablo 7)

verilmistir.

Tablo 7. YHT ile Planlan Seyahat Siklig1 ile Gelir Arasindaki Miskinin Ki-Kare Analizi

Karsilastirilan degiskenler n sd X2 P

Gelir durumu ile YHT ile yapmay1 1942 4 59,654 | 0.000
planladig: seyahat siklig1

YHT ile planlan seyahat sikligi ile gelir arasinda istatistiksel anlamda bir iligki
bulunmustur (x2: 59,674, sd: 4, p: 0.000 <0.05). Ankette gelir sorusu yedi kategoride
seceneklendirilmistir. YHT seyahat siklig1 ise bes secgenekle olciilmiistiir. Yapilan kikare
analizinde gozlenen degerin 5'in altinda oldugu hiicre sayis1 %20'nin tizerinde oldugundan
seceneklerde birlestirilme yapilmistir. Buna gore gelir kategorisi alt, orta ve {ist smiftan
seyahat siklig1, yilda bir ve birka¢ kez, ayda en az bir, haftada en az bir kez seklinde
smiflandirilmistir. Yapilan kikare analizinde gelir ile YHT ile seyahat siklig1 arasinda pozitif
yonlii orta diizeyde bir iliski saptanmistir (Cramers’V=0,37). Alt gelir diizeyine sahip olanlar
en ¢ok (%63,2) yilda bir ve birkag kez seyahat edebilecegini sOylerken, ayda (%29,1) veya
haftada en az bir (%7,8) segenegine dogru azalmaktadir. Ayda en az bir defa seyahat edecegini
sOyleyenlerin biiyiik bir kisminin (%52,8) iist diizey gelirine sahip insanlar olusturmaktadur.
Bunu %35,6 ile orta gelir grubu takip etmektedir. Yine haftada en az bir seyahat edecegini
sOyleyenlerin biiyiik bir kismi1 orta (% 10,1) ve tist gelir (%17,2) diizeyine sahip kimselerden
olusmaktadir. Sonuglar, H1 hipotezini dogrulamaktadir.

YHT’yi Kullanim Amaclarinin Cinsiyete Gore Ki-Kare Analiz Bulgular

Cinsiyet ile YHTyi kullanim amaglar1 arasindaki iligkinin ki-kare analizleri asagida
(Tablo 8) verilmistir.
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Tablo 8. Cinsiyet ile YHT’yi Kullamim Amaglar1 Arasindaki Iligkinin Ki-Kare Analiz

Sonuglar1
Karsilastirilan degiskenler n sd X2 P
Cinsiyet ile YHTyi “saglik hizmetlerinden 1942 2 26,481 0.000
yararlanmak i¢in kullanim” amaci arasindaki
Miski
Cinsiyet ile YHT yi “gezmek i¢in kullanim” 1942 2 26,942 0.000

amac1 arasmdaki Iliski

Cinsiyet ile YHT'yi “egitim i¢in (Konferans, 1942 2 10,489 0.005
Kurs vs.) i¢in kullanim” amaci arasindaki

iligki

Cinsiyet ile YHTyi “eglenmek i¢in kullanim” 1942 2 8,593 0.008

amaci arasindaki iligki

Cinsiyet ile YHT"yi “akrabalar1 ziyaret etmek 1942 2 2,363 0.307

i¢in kullanim” amact arasindaki iligki

Cinsiyet ile YHTyi “alis-veris yapmak igin 1942 2 51,121 0.000

kullanim” amaci arasindaki iligki

Cinsiyet ile YHT’yi “spor etkinliklerine 1942 2 121,136 0.000
katilmak i¢in kullanim” amaci arasindaki

iligki

Cinsiyet ile YHT"yi “biirokrasi ziyaretleri i¢in 1942 2 14,829 0.001

kullanim” amac1 arasindaki iligki

Cinsiyet ile YHT’yi “bagka bir sehirde 1942 2 31,114 0.000
calismak para kazanmak amaciyla gidis-gelis
yapabilmek i¢in kullanim” amaci arasindaki
iliski

Cinsiyet ile YHT"yi saglik hizmetlerinden yararlanmak i¢in kullanim arasinda istatistiksel
anlamda bir iliski bulunmustur (x2: 26,481, sd: 2, p: 0.000 <0.05). Kadinlarin %77,5’i, erkeklerin
%68,7’si saglik hizmetlerinden yararlanmak ig¢in YHT yi kullanacaklarmi ifade etmislerdir.
Oranlardan anlagilacag: iizere kadinlarin erkeklerden daha fazla saglik hizmetlerinden

yararlanmak i¢in YHT"yi kullanmay1 planladiklar1 gozlenmistir.
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Cinsiyet ile YHT'yi gezmek igin kullanim arasinda istatistiksel anlamda bir iliski
bulunmustur (x2: 26,942, sd: 2, p: 0.000 <0.05). Kadinlarin %81,8’i erkeklerin ise %72’si gezmek
amacli YHT"yi kullanacagini belirtmistir. Kadinlarin erkeklerden daha fazla gezmek igin

YHT’yi kullanmay1 planladiklar1 gozlenmistir.

Cinsiyet ile YHT"yi egitim icin (konferans, kurs vs.) i¢in kullanma arasinda istatistiksel
anlamda bir iliski bulunmustur (x2: 10,489, sd: 2, p=0.005 <0.05). Kadinlarin %46,4" i,
erkeklerin ise %40,7’si egitim amagh YHT"yi kullanacagini belirtmistir. Kadinlarin erkeklerden
daha fazla egitim imkanlarindan yararlanmak icin YHT’yi kullanmay1 planladiklar:

gozlenmistir.

Cinsiyet ile YHT'yi eglenmek i¢in kullanim arasinda istatistiksel anlamda bir iliski
bulunmustur (x2: 8,593, sd: 2, p=0.008 <0.05). Kadinlarmn %61,2" si, erkeklerin ise %56,8'i
eglenmek amacli YHT'yi kullanacagini belirtmistir. Kadinlarin erkeklerden daha fazla

eglenmek icin YHT yi kullanmay1 planladiklar: gozlenmistir.

Cinsiyet ile YHT"yi “akrabalar1 ziyaret etmek icin kullanim” amaci arasinda istatistiksel
anlamda bir iliski bulunamamustir (x2: 2,363, sd: 2, p=0.307> 0.05). Cinsiyetin akraba ziyaretini
etkileyen bir degisken olmadig: tespit edilmistir.

Cinsiyetile YHT"yi “alis-veris yapmak i¢in kullanim” amaci arasinda istatistiksel anlamda
bir iliski bulunmustur (x2: 51,121, sd: 2, p=0.000 <0.05). Kadinlarin %66,6’s1, erkeklerin ise
%50’si alis-veris yapmak i¢in YHT"yi kullanacagini belirtmistir. Kadinlarin alig-veris yapmak
icin YHT"yi erkeklerden daha fazla kullanmay1 planladiklar1 gozlenmistir.

Cinsiyet ile YHT'yi “spor etkinliklerine katilmak i¢in kullanmim” amaci arasinda
istatistiksel anlamda bir iliski bulunmustur (x2: 121,136, sd: 2, p=0.000 <0.05). Kadimnlarin
%22,7’si, erkeklerin ise % 45,4t spor etkinliklerine katilmak i¢in YHT’yi kullanacagini
belirtmistir. Erkeklerin kadinlardan daha fazla spor etkinliklerine katilmak icin YHTyi

kullanmay1 planladiklar: gozlenmistir.

Cinsiyet ile YHT'yi “biirokrasi ziyaretleri icin kullanim” amaci arasinda istatistiksel
anlamda bir iliski bulunmustur (x2: 14,829, sd: 2, p=0.000 <0.05). Kadimnlarin %17,2’si,
erkeklerin ise %?20,7’si biirokrasi ziyaretleri igin YHT"yi kullanacagini belirtmistir. Erkeklerin

kadinlardan daha ¢ok biirokrasi ziyaretleri icin YHT"yi kullanmay:1 planladiklar: gozlenmistir.

Cinsiyet ile YHT yi “baska bir sehirde ¢alismak ve para kazanmak amaciyla gidis-gelis
yapabilmek i¢in kullanim” amaci arasinda istatistiksel anlamda bir iliski bulunmustur (x2:
31,114, sd: 2, p=0.000 <0.05). Kadinlarin %18,9'u, erkeklerin ise %28,6’s1 bagka bir sehirde
calismak para kazanmak amaciyla gidis-gelis yapabilmek icin YHT'yi kullanacagini
belirtmistir. Erkeklerin kadinlardan daha ¢ok bagka bir sehirde ¢alismak ve para kazanmak
amactyla YHT"yi kullanmay1 planladiklar: gozlenmistir.
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Sonuglar, YHT yi kullanma amaglarindan, “akrabalarimi ziyaret etmek amaci” disinda H2

hipotezini dogrulanmustur.
YHT’yi Kullanim Amaglarinin Meslege Gore Ki-Kare Analizi Bulgular

Meslek ile YHT yi kullanim amaglar1 arasindaki iliskinin ki-kare analizleri asagida (Tablo

9) verilmistir.

Tablo 9. Meslek ile YHTyi Kullamm Amaglar1 Arasindaki Iligkinin Ki-Kare Analiz

Sonuglar1

Karsilagtirilan degiskenler n sd X2 P

Meslek ile YHTyi “saghk  hizmetlerinden | 1942 | 10 48,805 0.000

yararlanmak icin kullanma” amaci arasindaki Iliski

Meslek ile YHT'yi “gezmek icin kullanma” amact | 1942 | 10 62,831 0.000
arasmdaki Iliski

Meslek ile YHT'yi “egitim igin (Konferans, Kurs vs.) | 1942 | 10 179,498 0.000

i¢in kullanma” amaci1 arasindaki iligki

Meslek ile YHT'yi “akrabalari ziyaret etmek igin | 1942 | 10 38,226 0.000

kullanim” amaci arasindaki iligki

Meslek ile YHT'yi “alis-veris yapmak igin kullanim” | 1942 | 10 72,600 0.000

amact arasindaki iliski

Meslek ile YHT'yi “spor etkinliklerine katilmak icin | 1942 | 10 97,945 0.000

kullanim” amac1 arasindaki iligki

Meslek ile YHT'yi “blirokrasi ziyaretleri icin | 1942 | 10 143,224 0.000

kullanim” amac1 arasindaki iligki

Meslek ile YHT'yi “bagka bir sehirde calismak para | 1942 | 10 95,097 0.000
kazanmak amaciyla gidis-gelis yapabilmek igin

kullanim” amaci arasindaki iligki

Meslek ile YHT yi saglik hizmetlerinden yararlanmak i¢in kullanim arasinda istatistiksel
anlamda bir iliski bulunmustur (x2: 48,805, sd: 10, p=0.000 <0.05). Saglik hizmetlerinden
yararlanmak i¢in en ¢ok kullanmay1 diisiinenlerin basinda emekliler %80 gelmektedir. Saglik
hizmetlerinden yararlanmak i¢in YHT"yi kullanmay1 diistinenlerin oranin en az oldugu grup

ise igsizlerdir.
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Meslek ile YHT'yi gezmek igin kullanim arasinda istatistiksel anlamda bir iliski
bulunmustur (x2: 62,831, sd: 10, p=0.000 <0.05). En ¢ok tercih eden meslek grubu sirasiyla

issizler %83,3 ve memurlardir %80,2. En az tercih edenler ise emeklilerdir %58,2.

Meslek ile YHT yi “alis-veris yapmak i¢in kullanim” amaci arasinda (x2: 72,600, sd: 10,
p=0.000 <0.05) anlam diizeyinde bir iliski bulunmustur. Tercih edenlerin %65,1'i memur, en
diisiik ise %32, 8 emekliler.

Meslek ile YHT"yi “spor etkinliklerine katilmak i¢in kullanim” amac1 arasinda istatistiksel
anlamda bir iligki bulunmustur (x2: 97,945, sd: 10, p=0.000 <0.05). YHT"yi spor etkinlikleri igin
kullanmay1 en az diistinenler ev hanimlar1 ve emeklilerdir. Diisiinenlerin Esnafin %45,9'u,
memurun %45,3'1, is¢inin %40,5'i ve issizlerin de %36,7’si spor etkinliklerine katilmak igin
YHT’yi kullanmay1 diistindiiklerini ifade etmislerdir.

Meslek ile YHT'yi “biirokrasi ziyaretleri i¢in kullanim” amaci arasinda istatistiksel
anlamda bir iliski bulunmustur (x2: 143,224, sd: 10, p=0.000 <0.05). Diistinenlerin memurlar
(%41,5’1) ve esnaflar (%23,51) oldugu tespit edildi. En diisiik oranlar ise emekliler ve ev

hanimlarma aittir.

Meslek ile YHT'yi “bagka bir sehirde ¢alismak ve para kazanmak amaciyla gidis-gelis
yapabilmek i¢in kullanim” amaci arasinda istatistiksel anlamda bir iliski bulunmustur (x2:
95,097, sd: 10, p=0.000 <0.05). En yiiksek oran issizler (%38,4'11) ve isgilere (%30,4'11) aittir.
Memurlarin da %27,9'u baska bir sehirde ¢alismak amaciyla gidis-gelis yapabilmek igin
YHT’yi kullanmay1 diisiindiikleri tespit edilmistir. Bagka bir sehirde calismak ve para
kazanmak amaciyla gidis-gelis yapabilmek i¢cin YHT yi kullanmay1 diistinmeyenlerin baginda
da ev hanimi (%82,1), emekli (%72,6) ve esnaf (%64,6) gelmektedir.

Sonuglar, H3 hipotezini dogrulamaktadir.
Tartisma Sonug

Aragtirmanin konusu, Sivas halkinin yakinda bir zamanda hizmete girecek olan YHT yi
planladig1 kullanim amaglarinin sosyo-demografik (cinsiyet, gelir ve meslek) degiskenlere
gore incelenmesidir. Arastirmada betimsel tarama modellerinden iligkisel tarama modeli
kullanilmigtir. Arastirmanin evreni, Sivas merkezde ikamet eden +18 yas ve {lizeri yas
grubundaki kisilerden olusmaktadir. Orneklem ise toplam 68 mahalleden rastgele rnekleme
teknigi ile segilen 1942 kisiden olusmustur. Arastirmacinin gelistirdigi 22 sorudan olusan
anket formu kullanilmistir. Aragtirmanin hipotezleri: H1: Gelir durumu ile YHT yi kullanma
siklig1 arasinda anlaml bir iligki vardir. H2: Cinsiyet ile YHT yi kullanma amaglar1 arasinda
anlamli bir iliski vardir. H3: Meslek ile YHT"yi kullanma amaglar1 arasinda anlamli bir iliski
vardir. Arastirma sonunda elde edilen veriler, SPSS 18.00 paket programi kullanilarak analiz
edilmistir. Frekans ve yiizde dagilimlar1 disinda hipotezleri analiz edebilmek amaciyla ki-kare
(x2) testi uygulanmistir.
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Demografik ve Sivas Halkinin YHT ye Genel Bakisini Tartisma

Katilimcilarin %62’si erkek, %38’i kadindir. Yas dagilimina baktigimizda agirlikli olarak
orta yas oldugu gozlenmektedir. Katihmcilarin yaridan fazlast %55,8’i orta Ogretim
mezunudur. Yiiksekogretim mezunu orani %32,3'tiir ve ilkokul (10,9) ve egitimsiz (0,9)
oranindan daha yiiksektir. Meslek dagilimina baktigimizda da en yiiksek oran iscilerdir
(%31,9). Esnaflar %21,2 oranu ile ikinci sirada yer almaktadir. Ev hanimlar1 %13,5, memurlar
%13,3, emekliler %10,4 ve issizler %9,8’dir. Gelir durumu, katilimcilarin %33,3’i 2500-3500 TL,
% 26,7’si 3501-5000 TL, % 24,5'i asgari ticret alt1, % 15,4'ti de 5001 TL ve tizeri gelire sahiptir (
Tablo 1).

Ankete katilan Sivas halkinin en ¢ok merak ettigi konu (Tablo 2), YHT nin hangi tarihte
hizmete girecegidir (%55). Altyapr ingaati 2008 yilinda baslayan hattin 2012 yilinda

tamamlanmasi planlanmistir (www.dlh.gov.tr) ancak tamamlanamamustir.
Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demir Yollar1 (TCDD) Genel Miidiirii isa Apaydin, “Sivas
hattinin 2018'in sonunda testleri bitirip isletmeye almay1 hedefliyoruz" demis (Hiirriyet, 25
Subat 2017) fakat acilis gerceklesmemistir. Basinda yer alan bu tiirden haberlerle beklenti
igerisine giren Sivas halki verilen tarihlerin gerceklesmemesi {izerine hayal kirikliklar:
yasamistir. Cumhurbagskani Recep Tayyip Erdogan, Sivas mitinginde yapimi devam eden
YHT ile ilgili 6nemli agiklamalarda bulunarak, Ulastirma Bakanina projenin bir an once
tamamlanmas1 konusunda kesin talimat vermistir (Haberaktivite, 9 Subat 2019). Ilk test siiriisii
gerceklesen hattin 2021 yili igerisinde hizmete girecegine kesin goziiyle bakiliyor. Bu nedenle
YHT’nin ne zaman hizmete gireceginin en ¢ok merak edilen konu olmasi anlagilir olmaktadir.
YHT'nin ne zaman hizmete girecegini en ¢ok merak edenlerin ise esnaflar oldugu tespit
edilmistir. Esnaflarin bu merakinin altinda, YHT nin beraberinde getirecegi ekonomik avantaj

ve dezavantajlarmn yattigini ileri siirebiliriz.

Ikinci merak edilen konu ise bilet fiyatlarinin ne kadar olacagidir (%24,2). Heniiz hizmete
gecmedigi icin bilet fiyatlarina iliskin kesin bir aciklama yok, sadece tahminler konusuluyor.
Bilet fiyatlarini ise en ¢ok isgiler ve ev hanimlar1 merak etmektedir. Gelir durumuna gore de
degerlendirdigimizde de bilet fiyatin1 en ¢ok merak edenler asgari {icret ve alt1 geliri olanlar
oldugu tespit edildi. Merak edilen tigiincii konu ise “hatlar ve aktarmalar” (%5,8) ve dordiincii
sirasinda da “sefer say1 ve saatleri” (%4,8) gelmektedir. Sefer say1is1 ve saatlerini en ¢ok merak
edenlerin memurlar oldugu gozlendi. Memurlarin bu konudaki merakinin mesai saatleri ile

ilgili oldugu diistintilmektedir.

Katilimcilarm YHT"yi tercih etme nedenlerinin (Tablo 3) basinda “zamandan tasarruf
saglamak icin tercih ederim” (%94,1) gelmektedir. Yasadigimiz ¢ag bir hiz ¢agidir. YHT
insanlara zamandan tasarruf saglayacaktir. Tkinci sirada “dakik olmasi nedeniyle tercih
ederim” (%90,6) gelmektedir. Giiniimiiz kentsel yasami, planli olma ve dakiklik iizerine insaa
edilmistir. “Treni giivenli oldugu i¢in tercih ederim” oraninin (%77,8) diger tercih nedenlerine
gore biraz diisiik oldugunu ve karasiz oranin da daha yiiksek (%17,3) oldugunu

gozlemliyoruz. Yurtdisi ve yurti¢ci YHT kazalarinin bu oranlar tizerinde etkili oldugunu
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sOyleyebiliriz. “Treni bilet fiyat1 uygun oldugu icin tercih ederim” orani da digerlerine gore
biraz daha diisiik (%75,5) ayn1 zamanda kararsizlarin oraninin da (%18,8) gorece daha fazla
oldugunu gozlemliyoruz. Bu durumu, bilet fiyatlarinin hem hentiiz belirlenmemis olmasi ve
hem de goreceli olmast ile aciklayabiliriz. “Tren bilet fiyatlarmin, ugaktan ucuz, otobiisten
gorece pahali olmasi ilkesi genel kabul goriiyor” (Haber Tiirk, 30 Ekim 2019). YHT nin
faaliyette oldugu hatlar1 kullanan 421 kisi ile yapilan bir arastirmaya gore, “YHT bilet
ticretinin otobiis bilet licretinin listiinde olmasi durumunda kullanicilarin %60 nin, ugak bilet
ticreti ile esit olmasi durumunda ise sadece %40 nin YHTyi tercih edecegi” tespit edilmistir
(Yaman ve Dalkig, 2019: 256).

Ankete katilan Sivas halkinin en cok (%46,4) Sivas-Istanbul hattini, ikinci sirada da (%36,4)
Sivas-Ankara hattin1 kullanmay1 planladiklari tespit edilmistir ( Tablo 4). Istanbul hattinin en
cok tercih edilmesinin ¢ne cikan iki nedeni vardir: Istanbul’un kiiresel bir kent olmasi ve
Istanbul’da yasayan Sivaslilarin yogun olmasidir. Ikinci sirada, Ankara hattinin tercih
edilmesinin nedenleri arasinda, Ankara’nin biiyiliksehir, baskent ve biirokrasi kenti olmasini

sayabiliriz.

Ankete katilan Sivas halkinin seyahat sikliginin, YHT ile birlikte artacagi gozlenmektedir
(Tablo 5). Sosyal dinamizmi beraberinde getirecek olan seyahat sikliginin bireylerin, kentin ve
bolgenin sosyokiiltiirel ve ekonomik gelisimlerine katki sunmasi beklenmektedir. Buna iligkin

arastirmalar, YHT faaliyete gectikten bir siire sonra planlanabilir.

YHT’yi kullanim amaglarinin frekanslarina baktigimizda (Tablo 6), ilk sirada akraba
ziyaretleri igin kullanim gelmektedir (%84,3). “Turizm endiistrisinde 6ne ¢ikan egilimlerden
biri arkadas ve akraba ziyaretidir” (Ayazlar, 2016: 53). Sivas gog¢ veren bir il oldugu icin Sivas
disinda yasayan Sivash sayisi oldukca fazladir. Istanbul’da yasayan Sivasl orani Sivas'ta
yasayanlardan fazladir. 2020 yili niifusu 15 milyon 519 bin 267 olan Istanbul niifusunun 2
milyon 153 bin 513'iinii Istanbullular olusturdu. Istanbullular1 764 bin 896 ile Sivashlar izledi
(TUIK, 2020). Dolaystyla Istanbul’da akrabasi olmayan Sivasli enderdir. Bu nedenle de akraba
ziyaretleri amaciyla kullanim oranlari ilk sirada yer almaktadir. Ikinci sirada “Gezmek”
(%75,7) gelmektedir. YHT ile hizli, konforlu, giivenli ve ekonomik seyahat etmek daha kolay
olacaktir. Zamandan saglayacagi tasarruf da goz oniine alindiginda bir hafta sonunu gezi igin
planlamak YHT ile miimkiin olabilecektir. YHT yi “saglik hizmetlerinden yararlanmak” igin
kullanma (%72,0) tiglincii siradadir. Sivas'ta saghik hizmetlerinin yeterli olmadigi alanlar
vardir. Bagkent Ankara ve metropol kent Istanbul’ da saglik hizmetleri, hastaneler ve alaninda
oldukca basarii doktorlarin sayica daha fazla olmasi nedeniyle Sivas halkinin saglik
hizmetlerinden yararlanmak icin YHT’yi kullanmay1 planladiklarini iddia edebiliriz.
“Eglenmek” amagli kullanim oranlar1 %58,5'tir ve dordiincii sirada gelmektedir. Ozellikle de
cocuklu aileler ve gengler icin Sivas'taki eglence merkezlerinin sayist oldukga smirhidir.
Bagkent Ankara ve Istanbul eglencenin merkezi konumundadirlar. YHT ile eglence
merkezlerine gitmek daha kolay olacaktir. YHTyi “alis-veris yapmak” amagl kullanim orani

%56,3'tlir ve besinci sirada gelmektedir. Sivas’ta bir tane AVM var, marka magaza sayis1 yok
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denecek kadar azdir. Dolayisiyla Ankara ve Istanbul’ da alig-veris olanaklari daha fazla oldugu
i¢in Sivas halkinin YHTyi alis-veris yapmak i¢in kullanmay1 planlayacaklardir. Sivas halkinin,
“Egitim icin (konferans, kurs vs.)” kullanim orani %42,9’dur. Ankete katilan Sivas halkinin
gesitli egitim kurumlarindan yararlanmalk, tiniversite egitimi ve kurslara katilmak i¢in YHT yi
kullanmay1 planladigmi soyleyebiliriz. Ankara-Eskisehir ve Ankara-Konya hatlarin
kullananlara yonelik yapilan bir arastirmada, “ciddi oranlarda egitim amagh yolculuklar
yapildig1 gozlenmistir” (Yaman ve Dalkig, 2019: 269). “Spor etkinliklerine katilmak” igin
YHT’yi kullanirim diyenlerin oram %36,8 dir. Ozellikle de Sivasspor’un maglarini izlemek igin
tercih edilecegini soyleyebiliriz. “Baska bir sehirde calismak ve para kazanmak amaciyla gidis-
gelis yapabilmek” i¢in YHT yi kullanirim diyenlerin orami %25,0’dir. Bu oran digerleri ile
karsilastirildiginda diisiik olmasma ragmen, kendi icinde degerlendirdigimizde yiiksek bir
orandir. Bu durum Sivas’taki is olanaklarmnin kisith olmasi ile agiklanabilir. Ozellikle de
igsizlerin, YHT sayesinde biiyiik kentlerdeki is olanaklari ile daha yakindan ilgileneceklerini
soyleyebiliriz. Katilimcilarin %9,311 issiz, ayrica is sahibi olup isinden memnun olmayanlarin
da bagka kentlerdeki daha iyi is olanaklarindan yararlanmay: diisiinebileceklerini
sOyleyebiliriz. “Biirokrasi ziyaretleri” i¢in YHT yi kullanirim diyenlerin oran1 %19,5'dir. Bu
oran en diisiik orandir. Cilinkii biirokrasi ziyareti hemen hemen herkesin her zaman yaptig:
bir etkinlik degildir. Baskent Ankara bakanliklarin, devlet dairelerinin oldugu biirokrasi
kentidir. Dolayisiyla 2 saatte YHT ile giiniibirlik Ankara’ya biirokrasi ziyareti igin gitmek

kolay ve konforlu olacaktir.

Sivas Halkimin YHT’yi Kullanim Amaglarinin Sosyo-Demografik Degiskenlere Gore

Ki-Kare Analiz Sonuglarini Tartisma

YHT ile Planlan Seyahat Sikligi ile Gelir Arasindaki iligkinin Ki-Kare Analiz

Sonucunu Tartisma

Gelir arttikca, seyahat sikhiginin da arttigr tespit edilmistir. Sonuglar, H1 hipotezini
dogrulamaktadir (Tablo 7). Yapilan bir arastirmada da gelirin seyahat etme tizerinde biiyiik
bir etkisinin oldugu tespit edilmistir (McGehee ve digerleri, 1996: 55).

YHT’yi Kullanim Amaglarinin Cinsiyete Gore Ki-Kare Analiz Sonuglarin1 Tartisma

Cinsiyet ile YHT yi saglik hizmetlerinden yararlanmak i¢in kullanim arasinda istatistiksel
anlamda bir iliski bulunmustur (x2: 26,481, sd: 2, p: 0.000 <0.05). Kadinlarin %77,5’i, erkeklerin
%68,7’si saglik hizmetlerinden yararlanmak i¢in YHT yi kullanacaklarmi ifade etmislerdir.
Oranlardan anlasilacagl tizere kadinlarin erkeklerden daha fazla saglik hizmetlerinden
yararlanmak ic¢in YHT’yi kullanmayr planladiklar1 gozlenmistir. Kadinlarin saghk
hizmetlerine bagvuru oranlar1 erkeklerden fazladir. “Kadinlar daha ¢ok doktor muayenesine
gidiyorlar, daha ¢ok ilag kullaniyorlar ve daha ¢ok saglik raporu aliyorlar” (Ocak, 2018).
Kadinlar sadece kendileri igin degil esleri, cocuklar1 ve sorumlu olduklar: biiytikleri i¢in de
saglik hizmetlerine bagvurmay1 ihmal etmiyorlar. Amerika’da yapilan arastirmaya gore geng

erkekler, doktora gitmenin ‘zayiflik isareti’ oldugu diisiincesini tasiyor. Bazi rutin test ve
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taramalar icin diizenli olarak doktora gitmesi gereken geng erkekler, 15 yasina geldiklerinde
genellikle doktora gitmekten vazgeciyor. Bu davranig biciminin yetiskin erkeklerde de
goriilmektedir (Arik ve digerleri, 2002). Ki-kare analiz sonuglar:1 incelendiginde, egitim ile
YHT’yi saglik hizmetlerinden yararlanmak icin kullanim arasinda (x2: 37,958 sd: 6, p: 0.000

<0.05) anlam diizeyinde bir iligski bulunmustur.

Cinsiyet ile YHTyi gezmek igin kullanim arasinda istatistiksel anlamda bir iliski
bulunmustur (x2: 26,942, sd: 2, p: 0.000 <0.05). Kadinlarin %81,8’i erkeklerin ise %72’si gezmek
amacli YHT"yi kullanacagini belirtmistir. Kadinlarin erkeklerden daha fazla gezmek igin
YHT’yi kullanmay1 planladiklari gozlenmistir. Gezme anlayisi, bireylerin sosyal baglamu ile
yorumlanabilir. Bunlardan en 6nemlisi de bireylerin gezmek icin zamanlarinin olmasidir.
Kadinlarin meslek dagilimina baktigimizda %33t ev hanimi ve %13,8'i de igsiz. Dolayisiyla
kadinlarin gezmek i¢in daha ¢ok zamanlari olacag1 soylenebilir. Yapilan bir arastirmada,
kadilarin daha fazla bos zaman seyahati yaptiklar: tespit edilmistir (McGehee ve digerleri,
1996: 56).

Cinsiyet ile YHT"yi egitim icin (konferans, kurs vs.) i¢in kullanma arasinda istatistiksel
anlamda bir iliski bulunmustur (x2: 10,489, sd: 2, p=0.005 <0.05). Kadinlarin %46,4',
erkeklerin ise %40,7’si egitim amacli YHT"yi kullanacagini belirtmistir. Kadinlarin erkeklerden
daha fazla egitim imkanlarindan yararlanmak i¢in YHT’yi kullanmayi planladiklari
gozlenmistir. Kadinlarin %39,6's1 yliksekogretim mezunu iken bu oran erkeklerde daha
distiktiir ve %27,9’dur. Dolayisiyla egitim arttik¢a, egitim imkanlarindan yararlanma da
artmaktadir. Kadinlardaki issizlik orani (%13,’8), erkeklerden (%7,3) daha fazla oldugu goz
oniinde bulunduruldugunda kadinlarin kendilerini gelistirmek icin daha ¢ok egitime
yonelmeleri de anlagilir olmaktadir. Her ne kadar yiiksekogretim mezun orani kadinlarda
fazla olsa da ortadgretim mezunu orani, erkeklerde %60,7 iken kadinlarda %47,8 dir. Kiz
¢ocugunun dogumdan itibaren erkek ¢ocuklarina gore daha dezavantajli oldugu pek ¢ok
alanda kendini goOstermektedir. Bu esitsizlikler egitimi olanagmna kavusmadan meslek
tercihlerine de yansimaktadir (Ozaydinlik, 2014:101). Egitim imkanlarindan yararlanamayan
kadinlarin sonraki siiregte YHT ile kendileri i¢in egitim firsatlar1 yaratmak istediklerini de ileri

surebiliriz.

Cinsiyet ile YHT'yi eglenmek i¢in kullanim arasinda istatistiksel anlamda bir iligki
bulunmustur (x2: 8,593, sd: 2, p=0.008 <0.05). Kadinlarin %61,2" si, erkeklerin ise %56,8'i
eglenmek amacli YHT'yi kullanacagimi belirtmistir. Kadinlarin erkeklerden daha fazla
eglenmek icin YHT'yi kullanmay: planladiklari gozlenmistir. Kadinlarin, ozellikle de
¢ocuklar1 igin ve c¢ocuklariyla birlikte bos zamanlarini eglenmek igin degerlendirme
planlarinin 6n plana ¢iktigini soyleyebiliriz.

Cinsiyet ile YHT"yi “akrabalar1 ziyaret etmek i¢in kullanim” amac1 arasinda istatistiksel
anlamda bir iliski bulunamamustir (x2: 2,363, sd: 2, p=0.307> 0.05). Cinsiyetin akraba ziyaretini
etkileyen bir degisken olmadig: tespit edilmistir. Tiirk geleneksel aile yapisinda hem kadin
icin hem de erkek i¢in akraba ziyaretleri onemli bir yere sahiptir.
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Cinsiyetile YHT"yi “alis-veris yapmak i¢in kullanim” amaci arasinda istatistiksel anlamda
bir iliski bulunmustur (x2: 51,121, sd: 2, p=0.000 <0.05). Kadinlarin %66,6s1, erkeklerin ise
%50’si alig-veris yapmak i¢in YHTyi kullanacagini belirtmistir. Kadinlarin alig-veris yapmak
icin YHT"yi, erkeklerden daha fazla, kullanmay1 planladiklar1 gozlenmistir. Sosyal agidan
kadin ve erkek arasinda farkliliklar s6z konusudur. Bu farkliklar alisveris davranisini da
etkilemektedir. Yapilan bir arastirma bulgularina gore kadinlar i¢in alisveris, hem ihtiyaglarin
giderilmesi igin yapilan bir aktivite hem de bir rahatlama aktivitesi olarak algilanmaktadir.
Kadinlar aligverisi psikolojik olarak rahatlayabildikleri, kafa dagitabildikleri, yeni iiriinler ve
firsatlar gorerek memnun olabildikleri bir aktivite olarak tanimlamaktadirlar. Kadimnlar
aligverise daha fazla zaman ayirip hedefledikleri tirtinlerin disginda da {iriinlere bakmaya
egilimliyken, erkekler hedeflerine ulasip tamamlamaya odakli olduklar1 gozlemlenmistir.
Kadinlarin bir boliimii alisverisi iyi, keyifli zaman gecirmek igin bir bahane olarak
gorebilmektedir (Girisken, 2015: 125-128).

Cinsiyet ile YHT'yi “spor etkinliklerine katilmak icin kullannm” amaci arasinda
istatistiksel anlamda bir iliski bulunmustur (x2: 121,136, sd: 2, p=0.000 <0.05). Kadinlarin
%22,7’si, erkeklerin ise %45,4’ii spor etkinliklerine katilmak i¢in YHT’yi kullanacagini
belirtmistir. Erkeklerin kadinlardan daha fazla spor etkinliklerine katilmak i¢in YHT'yi
kullanmay1 planladiklar1 gozlenmistir. Geleneksel yapida spor veya oyunlarla erkek
cocuklarinin sosyallesmesi erkeklik ingas1 i¢in onemli bir aractir. Bununla birlikte erkegin
kontroliinde olan spor alanina, kadinlarin katilimma iliskin diren¢ zamanla belli oranda
kirilmis olsa da heniiz olmas: gereken noktaya ulasamamistir. Kadinlarin spora katilimin
olumsuz etkileyen gesitli faktorler giintimiizde halen varligini devam ettirmektedir (Yiiksel,
2014: 667). Kadin ve erkek arasinda uzun yillara dayanan bu farklilasma sadece spora
katilimda goriilmemis, erkege Ozgii bir faaliyet olarak goriilen spor hakkinda konusma
durumunu da etkilemistir. “Tiirk toplumunda, grup spor aktivitelerine (hal1 saha futbol mag1
vb.) katilan, tribiinleri doldurup ortak bir amag i¢in uyum igerisinde tezahiirat eden, gazete ve
televizyondan spor haberlerini takip eden cogunlukla erkeklerdir. Tiirk kadinlar1 genellikle
bu tiir katilimlarda bulunmazlar. Dolayisiyla spor vesilesiyle Tiirk erkeginin sosyallesme
siirecini kadinlara gore daha fazla yasadigi soylenebilir” (Ozding, 2005: 83). “Tiirk
toplumunda da diger toplumlarda oldugu gibi kadin daha ¢ok ev i¢i alan ve onun uzantilar
ile iligkili goriiliirken; erkek ise daha ¢ok kamusal alanla iliskili goriilmektedir. Yaratilan bu
rol ayriminda, erkeklik ideolojilerinin belirleyici ve egemen oldugu sdylenebilir. Kadinlar:
spor ve fiziksel etkinliklerden alikoyan ya da belirli sinirlara hapseden; erkegin giicii ve
kadinin zayifligina yonelik biyolojik farkhiliga dayanan sdylemlerdir” (Akkaya ve Kaplan,
2014:182).

Cinsiyet ile YHTyi “biirokrasi ziyaretleri i¢in kullanim” amaci arasinda istatistiksel
anlamda bir iliski bulunmustur (x2: 14,829, sd: 2, p=0.000 <0.05). Kadinlarin %17,2’si,
erkeklerin ise %20,7’si biirokrasi ziyaretleri icin YHT yi kullanacagini belirtmistir. Erkeklerin
kadinlardan daha ¢ok biirokrasi ziyaretleri icin YHTyi kullanmay:1 planladiklar: gézlenmistir.
Biirokratik yapida da erkek egemenligi s6z konusudur. 2020 yilinda kadin biiyiikelci %25,0,
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erkek biiytikel¢i orani ise %75,0'dir. Meclise giren kadin milletvekili oram1 %17,3, erkek
milletvekili sayis1 ise %82,7’dir (TUIK, 2020). 2018 yih verileri yonetici konumunda
calisanlarin %14,7’sinin kadin, %85,3'niin erkek oldugunu gostermektedir (Mert, 2019:15).

Kadinlarimn biirokrasi ile iligki ve iletisimleri de bu noktada zayif kalmaktadir.

Cinsiyet ile YHT"yi “bagka bir sehirde calismak ve para kazanmak amaciyla gidis-gelis
yapabilmek i¢in kullanim” amaci arasinda istatistiksel anlamda bir iliski bulunmustur (x2:
31,114, sd: 2, p=0.000 <0.05). Kadinlarin %18,9'u, erkeklerin ise % 28,6's1 bagka bir sehirde
calismak para kazanmak amaciyla gidis-gelis yapabilmek ig¢in YHT’yi kullanacagim
belirtmistir. Erkeklerin kadinlardan daha ¢ok baska bir sehirde ¢alismak ve para kazanmak
amaciyla YHT’yi kullanmay1 planladiklar1 gozlenmistir. Kadinlarda igsizlik orani %13,8,
erkeklerde ise %7,3 olmasma ragmen, kadinlarin sehir disinda ¢alismay: daha az tercih
etmelerinin 6ne ¢ikan nedeni, kadinlarin geleneksel rollerinden dolayi, evlerinden uzakta,
hatta kentlerinden uzakta ¢alismay1 tercih etmemeleridir. Kadinlar daha ¢ok evden ¢alismay1
tercih etmektedir. Uluslararas:1 Calisma Ofisinin raporuna gore, “Kadinlarin evde ¢alismaya
katilmasi erkeklerden daha ytiiksektir” (2018: 21).

Sonu¢ olarak, kadinlarda saglik hizmetlerinden vyararlanmak, gezmek, egitim
hizmetlerinden yararlanmak, eglenmek ve alis-veris yapmak i¢in YHT yi kullanim amaglar:
on plana cikarken, erkekler de ise spor etkinliklerine katilma, biirokrasi ziyaretleri yapma,
baska bir sehirde ¢alismak ve para kazanmak i¢in YHT'yi kullamim amaglari 6n plana

¢ikmustir.
Sonuglar, “akrabalarimi ziyaret etmek amac1” disinda H2 hipotezini dogrulanmistir.
YHT’yi Kullanim Amaglarinin Meslege Gore Ki-Kare Analizi Sonuglarini Tartisma

Meslek ile YHT yi saghk hizmetlerinden yararlanmak i¢in kullanim arasinda istatistiksel
anlamda bir iliski bulunmustur (x2: 48,805, sd: 10, p=0.000 <0.05). Saglik hizmetlerinden
yararlanmak igin en ¢ok kullanmay: diisiinenlerin basinda emekliler %80 gelmektedir. Saglik
hizmetlerinden yararlanmak i¢cin YHT"yi kullanmay: diisiinenlerin oranin en az oldugu grup
ise igsizlerdir. Yas arttikca saglik sorunlarmin da arttigi goz oniinde bulunduruldugunda
mesleklerin yas dagilimi bizim icin onemli olacaktir. Meslek ile yas dagilimi arasinda
istatistiksel anlamda bir iliski bulunmustur (X2=1351,703, sd=25, p=0,000). Emeklilerin %73,7’si
55 yag iizeridir. Igsizlerin yas araligma baktigimizda da issizlerin %66,8'1 18-24 yas
araligindadir. Kisacas1 mesleksel dagilima baktigimizda emeklilerin yas ortalamas: yiiksek
oldugu i¢in saglik hizmetlerinden yararlanmak i¢in YHT'yi kullanim oranimnin arttigini,
igsizlerin de yas ortalamasi diisiik oldugundan saglik imkanlarindan yararlanmak i¢in YHT yi

kullanim oranlarinin azaldigini séyleyebiliriz.

Meslek ile YHT'yi gezmek i¢in kullanim arasinda istatistiksel anlamda bir iliski
bulunmustur (x2: 62,831, sd: 10, p=0.000 <0.05). En ¢ok tercih eden meslek grubu sirasiyla

issizler %83,3 ve memurlardir % 80,2. En az tercih edenler ise emeklilerdir % 58,2. ig.sizlerin ilk
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sirada gelmesi biraz diisiindiiriiciidiir. Bu durumu ii¢ bakis agisiyla agiklayabiliriz. 1lki,
igsizlerin yas ortalamasinin geng olmasiyla acgiklayabiliriz. Kisith imkanlara ragmen, genclerin
gezme istei ve cabasi daha fazladir. Tkincisi, issizlerin gezmek icin ayirabilecekleri bos
zamanlarmin olmasidir. Uclinciisii de 6zellikle de geng issizlerin aileleri tarafindan maddi
olarak desteklenmeleridir. Yine de bunun ayr1 bir arastirma konusu olarak karsimiza ¢iktigini
sOyleyebiliriz. Bog zaman1 degerlendirme agisindan emeklilerin gezmek i¢in daha ¢ok tercih
etmeleri beklenirken, en az tercih eden meslek grubunun emekliler oldugu goézlenmistir.
Aragtirma bulgularimizda da Emeklilerin %75,1nin asgari alt1 ticret-3500 tl aras: gelire sahip
oldugu tespit edilmistir. Emeklilerin maaslarinin diisiik olmasi nedeniyle gezmek igin biitge
ayirmalarinin gii¢ goriindiigiinii sdyleyebiliriz. Tiirkiye Emekli Dernegi (TUED) tarafindan
2021 yilinda yapilan bir arastirmada, emeklilerin %82,7'sinin aylik gelirinin yeterli olmadigini,
%17,3'intin de gelirinin yeterli oldugunu beyan ettikleri sonucuna ulagsmistir. Ayrica
emeklilerin %86,4lniin tatil amach gezi yapmadig1 tespit edilmis. Tatil amagh gezi
yapabildiklerini sdyleyenlerin oram ise %13,6'dur (Haber Tiirk, 2021). Ayrica Tiirkiye Isci
Emeklileri Derneginin (TIED) yaptig1 bir aragstirmaya gore, emeklilerin %86,4'i tatil amagh
gezi yapmadigini bildirmis, tatil amagh gezi yapabildiklerini soyleyenlerin orani ise %13,6'dur
(Htirriyet, 2009). Ayrica, Tiirkiye’de yeni yayginlasan tatil ve gezme kiiltiiriine, emekli

grubunun ¢ok da alisik olmadigini da ileri siirebiliriz.

Egitim ile YHT’yi gezmek icin kullanim arasinda istatistiksel anlamda bir iligki
bulunmustur (x2: 50,043, sd: 6, p=0.000 <0.05). Egitim diizeyi arttik¢a gezmek igin kullanim
oranlarinin da arttig1 gozlenmistir. Yiiksekogretim mezunlarinin %80,9'u, orta Ogretim
mezunlarinin da %76,2’si, ilkokul mezunlarinin da %59,4’ti ve okur-yazar olmayanlarin da
%55,6’s1 gezmek amacghh YHT'yi kullanacaklarimi belirtmislerdir. Egitim ile gelir durumu
arasinda (X?=204,747, sd: 18, p=0.000 <0.05) diizeyinde anlamh bir iliski vardir. Egitim
durumuna gore gelir durumunun da artti§1 gozlenmistir. Gezmek faaliyetinin hem kiiltiir
hem de biitce ile yakindan ilgili oldugunu iddia edebiliriz.

Meslek ile YHT'yi egitim i¢in (konferans, kurs vs.) i¢in kullanma arasinda istatistiksel
anlamda bir iliski bulunmustur (x2: 179,498, sd: 10, p=0.000 <0.05). YHT yi en ¢ok memurlarin
%701 ve igsizlerin %64,2’si egitim amagh kullanmay1 planladiklar1 gozlendi. Diger meslek
gruplarinda bu oran diisiik oldugu tespit edilmistir. Bu noktada meslek ile egitim iligkisine
bakild1 ve aralarinda istatistiksel anlamda bir iligski bulunmustur (x2: 861,767, sd: 15, p=0.000
<0.00). Memurlarin ve issizlerin egitim diizeyinin diger meslek gruplarindan yiiksek oldugu
saptandi. Memurlarm %91,1'i, issizlerin de %63,7’si yliksekogretim mezunudur. Yine bu nokta
da egitim diizeyi ile egitim amach kullanim arasindaki iliskiye bakilmak istendi ve aralarinda
istatistiksel anlamda bir iliski bulunmustur (x2 = 234,177, sd=6, p=0,000). Egitim diizeyi
arttikca egitim amagcli kullanim oranlarmin da arttig1 gézlenmistir. Okur-yazar olmayanlarin
%11,1’1, ilkokul mezunlarmin %23,3'11, ortadgretim mezunlarinin %34’ti ve yiiksekogretim

mezunlarmimn da %65,9'u, egitim amagli YHT"yi kullanacaklarmi belirtmislerdir.
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Meslek ile YHT"yi “alig-veris yapmak i¢in kullanim” amaci arasinda (x2: 72,600, sd: 10,
p=0.000 <0.05) anlam diizeyinde bir iliski bulunmustur. Alis-veris amagl tercih edenlerin ilk
sirasinda %65,1'i memurlar gelmektedir. En diisiik ise %32, 8 emekliler. Alis-veris yapabilmek
biitge ile ilgili oldugu igin bu verileri de gelir diizeyi ile agiklayabiliriz. Memurlarin
%45,4’tintin 5000 tl ve tizeri gelire sahip oldugu, emeklilerin ise sadece %3,5'nin 5000 TL ve

tizeri gelire sahip oldugu tespit edild.i.

Meslek ile YHT"yi “spor etkinliklerine katilmak i¢in kullanim” amaci arasinda istatistiksel
anlamda bir iliski bulunmustur (x2: 97,945, sd: 10, p=0.000 <0.05). Spor etkinlikleri i¢in
kullanmay1 diistinmeyenlerin basinda ev hanimlar1 ve emekliler gelmektedir. Kadinlarda
toplumsal cinsiyet, emeklilerde yas nedeniyle spor etkinliklerine katilim oranlarmin diistik
oldugunu ileri siirebiliriz. Esnafin %45,9"u, memurun %45,3'11, is¢inin %40,5’1 ve issizlerin de
%36,7’si spor etkinliklerine katilmak i¢in YHT"yi kullanmay1 diisiindiiklerini ifade etmislerdir.
Bu meslek gruplarinda erkeklerin ve genglerin agirlikli olduklar1 goz Oniinde
bulunduruldugunda spor etkinliklerine katilima oranlarmin yiiksekligi daha anlagilir

olmaktadir.

Meslek ile YHT'yi “biirokrasi ziyaretleri i¢in kullanim” amaci arasinda istatistiksel
anlamda bir iliski bulunmustur (x2: 143,224, sd: 10, p=0.000 <0.05). Biirokrasi ziyareti yapmay1
diistinenlerin oram %19,4’d{ir. Diisiinenlerin memurlar (%41,5i) ve esnaflar (%23,5'i) oldugu
tespit edildi. Ozellikle memurlarin ve esnaflarin biirokrasiyle daha ¢ok islerinin olacag
disiintilmektedir. En diisiik oranlar ise emekliler ve ev hanimlarina aittir. Ev hanimlarinin ve
emekliklerin biirokrasiyle ¢ok fazla islerinin olmayacag diisiiniilmektedir. Egitim ile YHT"yi
“biirokrasi ziyaretleri igin kullanim” amac1 arasinda istatistiksel anlamda bir iligki
bulunmustur (x2 = 122,006, sd=6, p=0,000 <0.05). Egitim durumu arttikca ziyaret igin kullanim
oranlarmin da arttigi gozlenmistir. Biirokrasi ziyaretleri icin YHT’yi kullanacagim
belirtenlerin %01 okur-yazar olmayanlar, %7,5'i ilkokul mezunlari, %15,6’s1 ortadgretim

mezunlar1 ve %36,4'1i de yliksekogretim mezunlaridir.

Sonug olarak, Saglik hizmetlerinden yararlanmak icin YHTyi kullanma emekliler 6n
plana c¢ikarken bu oranin en diisiik oldugu meslek grubu issizlerdir. YHT"yi gezmek igin
kullanma igsizler ve memurlarda 6n plana ¢ikarken en az tercih edenler ise emeklilerdir.
YHT’yi egitim amach kullanmay1 diisiinenlerin basinda memurlarin ve igsizler gelmektedir.
Alig-veris amagli tercih edenlerin ilk sirasinda da memurlar gelirken, en diisiik oran emeklilere
aittir. Spor etkinliklerine katilmak i¢in kullanmay1 diisiinenlerin basinda sirasiyla esnafi,
memur, is¢i ve igsizler gelirken diisiinmeyenler ise hanimlar1 ve emeklilerdir. Biirokrasi
ziyareti yapmay1 diisiinenlerin basinda da memurlar ve esnaflar gelirken, ev hanumlar1 ve

emeklilerde bu oran oldukca diistiktiir.

Sonuglar, H3 hipotezini dogrulamaistir.
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Son So6z

Bu ¢alismada, Sivas halkinin yakinda bir zamanda hizmete girecek olan YHTyi planladig:
kullanim amaglar1 sosyo-demografik degiskenlere gore incelendi. Bu calisma, YHT faaliyete
gectikten sonra tekrarlanabilir ve sonuglarin karsilastirilmas: yapailabilir. Bu karsilastirma
sonucunda elde edilen verilerin de bilimsel yontemsel gelisime katki sunacag1 sdylenebilir.
Ayrica YHT faaliyete gectikten sonra, YHT'nin basta turizm alaninda olmak tiizere Sivas'in

sosyo-ekonomik yapisina katkilarinin arastirilmasi da 6nemli olacaktir.
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Extended Abstract

The purpose of the study is to analyze the reasons the Sivas public is planning on using the HST
which will start giving service soon in terms of socio-demographic variables (gender, income and
occupation). In the study, the correlational survey model among the descriptive survey models was
used. The population of the study consists of people who live in the Sivas city center, aged 18 and over.
The sample of the study consists of 1942 people chosen from a total of 68 different neighbors through
the random sampling technique. The survey from consisting of 22 questions developed by the
researcher was used in the study. The data obtained as a result of the survey were analyzed with the
SPSS 18.00 software. On the analysis of the data, frequency and percentages were used for descriptive
statistics and the chi-square analysis was used for the hypothesis tests. The hypothesis of the study are
as follows: H1: There is a significant relationship between income level and the frequency of using the
HST. H2: There is a significant relationship between gender and the purposes of using the HST. H3:
There is a significant relationship between occupation and the purposes of using the HST. According to
the findings, there is a significant relationship between income level and the frequency of using the
HST. As the income level increases, the frequency of using the HST also increases. In addition, there is
a significant relationship between gender and the purposes of using the HST. While for women the
main reasons for using the HST consists of benefitting from health services, touring the city, benefitting
from educational services, having fun and doing shopping, for men the main reasons are participating
in sports events, doing bureaucratic visits, working in another city and earning money. Lastly, there is
a significant relationship between occupation and the purposes of using the HST. While benefitting
from health services is the main reason for using the HST for retired people, the lowest rate in this
category belongs to the unemployed. While the rate of using the HST for the purpose of touring the city
is high for the unemployed and civil servants, the group which least preferred this reason is retired
people. The main groups who are thinking about using the HST for educational purposes are civil
servants and the unemployed. While civil servants preferred the HST for shopping purposes the most,
retired people constitute the lowest rate in this category. Successively, shopkeepers, civil servants,
laborers and the unemployed stated that they are thinking about using the HST to participate in sports
events, while housewives and retired people did not prefer it for this reason. While civil servants and
shopkeepers stated that they are thinking about using the HST for bureaucratic visits, it was observed

that the rate of housewives and retired people was low in this category.
The findings obtained in the study are as follows:

1. The result of the chi-square analysis between income and frequency of using the HST: it
was determined that as income increases, the frequency of travel also increases. The results verify
the H1 hypothesis (Table 7).

2. According to the results of chi-square analysis between gender and the reasons for
using the HST (Table 8), the following reasons were on the foreground: for women, benefitting
from health services, touring the city, benefitting from educational services, having fun and doing
shopping, whereas for men, participating in sports events, doing bureaucratic visits, working in
another city and earning money were the main reasons. The results verified the H2 hypothesis

with the exception of “visiting my relatives” reason.

3. According to the results of chi-square analysis between occupation and the reasons
for using the HST (Table 9), while using the HST for benefitting from health services was the main
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reason for retired people, the lowest rate belonged to unemployed people. Making use of the HST
for touring was a primary reason for the unemployed group and civil servants, while retired
people preferred this reason the least. The highest rate of thinking about using the HST for
educational purposes belonged to civil servants and the unemployed. While civil servants were
the highest rate for using the HST for shopping, the lowest rate in this category belonged to
retired people. Successively, shopkeepers, civil servants, laborers and the unemployed stated that
they are thinking about using the HST to participate in sports events, while housewives and
retired people did not prefer it for this reason. Civil servants and shopkeepers stated that they
are thinking about using the HST for bureaucratic visits and the rate of housewives and retired

people was low in this category. The results verified the H3 hypothesis.
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